CAPITULO VI

ANALISIS Y EVALUACION DE LA INFORMACION

Articulo 43°. Propasito de los inventarios fisico gocioecondémico.

El inventario fisico presenta un panorama genefalesel estado de las vias en un cantén o
distrito, asi como datos sobre su extension yal@de desarrollo que poseen; esta informacion
complementa los criterios para su clasificaciorciomal.

El inventario socioecondmico brinda informaciénreobl impacto social y econémico del camino
y el inventario de necesidades permite determintype@de inversion que debe realizarse en cada
calle o camino, segln sea su estado actual y suriamgia relativa.

Articulo 44°. indice de Viabilidad Técnico-Social (VTS).

Este indice sirve para determinar la importanclativa de una calle 0 camino dentro de un
canton, distrito o region, de condiciones similalEldVTS se calcula con base en la informacion
recopilada mediante el inventario socioecondémico, e formulario que se muestra a
continuacion. La cuantificacion de cada uno dectdsrios ahi considerados permite la obtencion
de un indice relativo entre 0 y 100, que indicgratio de importancia de la via. Entre mayor es el
indice, mayor importancia revisten el camino oecal estudio.



mopt Direccion de Planificacion Sectorial

Nnisterto
Obras Piblicas y Transportes

Region MOPT Camino

I | | |

A:

Nombre de la Calle o Camino:

FORMULARIO DE EVALUACION TECNICO - SOCIAL PARA
SELECCION DE CAMINOS DE LA RED VIAL CANTONAL
INDICE DE VIALIDAD TECNICA - SOCIAL

Provincia: | | Distrito: | |

Canton: | | |

Formulario
F-1

ps: [

Informaciéon complementaria:

Camino es cuestionablemente publico:
Camino clasifica como vecinal (RVC):
Indice de desarrollo Social del Cantén:

Funciona en la Municipalidad una Unidad Técnica de Viabilidad:
Existe comité de caminos con equidad de género:
Camino es prioritario para la Comunidad y la Municipalidad:

CRITERIOS Ponderacion 0.3 0.7 1.0 Calificaciéon

Criterio Social 1. Infraestructura local 20% 13 4a7 >8

1.1. Escuela cantidad de aulas

1.2. Puesto de salud

1.3. Transporte Publico

1.4. Electricidad

1.5. Telefonia Publica

1.6. Centro de Acopio

1.7. Plantas procesadoras

1.8. Relleno sanitario

1.9. Plantas de tratamiento

1.10. Otro

2. Cantidad de viviendas por Km 20% 10-14 15-24 »25

3. Proyectos Desarrollo Nacional 10% 1 2 52

3.1. Proyectos Hidroeléctricos

3.2. Proyectos Turisticos

3.3. Proyectos de Seguridad Nacional

3.4. Proyectos Productivos

3.5. Proyectos Conservacion Forestal

4. Proyectos de Desarrollo Social 10% 1 2 52 | |

4.1. Asentamientos campesinos

4.2. Reservas Indigenas

4.3. Proy. Desarrollo Hab. Fam. Bajos recursos

4.4. Grupos Inmigrantes
Criterios Econémicos 5. Criterios Econémicos

5.1. Transito Promedio Diario 10% 30-49 50-99 100 o mas

5.2. Produccion Visible o por consulta 10% Baja Media Alta
Criterios Técnicos 6. Accesibilidad, grado de desarrollo del camino y 20% 1a2 3 4as

fuentes de material

6.1. Conectividad (concepto de red)

6.2. Sistema de drenaje (Reg. Bueno )
6.3. Geometria adecuada (curvas, pend.)
6.4. Superficie de ruedo (Reg. a buena)

6.5. Fuentes de material disponibles, con distancias de
acarreo menores red que 15 Km., material de buena
calidad y vias de acceso.

INDICE DE VIABILIDAD TECNICA - SOCIAL

¢(EXISTE N CRITERIOS DE PESO PARA NO SELECCIONAR ESTE CAMINO?

Firma:

Fecha:




Articulo 45°. Formulario y célculo del IVTS.

El calculo del IVTS se basa en 6 componentes mahes que son: l.Infraestructura local. 2.
Cantidad de viviendas por kilbmetro. 3. Proyectes désarrollo nacional. 4. Proyectos de
desarrollo social. 5. Criterios econdmicos. 6. Adudidad, grado de desarrollo actual del camino
y fuentes de material.

Estos pardmetros se orientan fundamentalmenteeaalaacion de los caminos de la Red Vial
Cantonal, a pesar que con algunas adaptacionesiétarploede aplicarse a la evaluacion
socioecondémica de calles urbanas e incluyen:

a) Identificacion del camino.En la parte superior del formulario deben anotéaseegion del
MOPT que abarca el Canton correspondiente, el oddié) camino, su origen y finalizacion, asi
como el nombre comun por el que se le conoce, wleréa con lo indicado en el articulo 9 de este
Reglamento.

b) Ubicacion del camino.Se anotan la Provincia, el Cantén, el Distrite) yndice de Desarrollo
Social, correspondiente al Distrito, en concordarmn las bases de datos del Ministerio de
Planificacion.

c) Informacion complementaria del camino.En este caso se determina la existencia de seis
elementos relevantes para la gestion de mantertonilenla via:

c.1 Si no existen cuestionamientos respecto attaraublico de la via.

c.2 Si el camino clasifica como vecinal o camirasificado de la Red Vial Cantonal.
c.3 El indice de Desarrollo Social del Canton.

c.4 Si en el Gobierno Municipal esta en funcionamaeaina Unidad Técnica de Vialidad.

c.5 Si existe una organizacion comunal que veleepbuen estado del camino, sea esta un comité
0 asociacion de desarrollo.

c.6 Si el camino es considerado importante pamsulgicipalidad y la organizacion comunal.

d) Infraestructura local. Se trata ahora de anotar la cantidad y tipo da caa de las obras de
infraestructura local y servicios existentes admd del camino, o a las que el camino brinda
acceso:

d.1 Escuela: Se anota el nUmero de aulas de laslasc

d.2 Puesto de salud: Se anota el nimero de pubstaiud.



d.3 Se anota si el camino es utilizado para eligerde transporte publico, sea este general, o al
menos de estudiantes.

d.4 Se anota si existe servicio de telefonia pabkm lo posible, el nimero de teléfonos publicos
a disposicion.

d.5 Se anota la cantidad de centros de acopiocamies y en funcionamiento.

d.6 Las plantas procesadoras son importantes yaetmarse en tipo y nUmero.

d.7 Si existe un relleno sanitario o planta de gsamiento de desechos.

d.8 También las plantas de procesamiento de agialpoo de aguas negras, para las que el
camino sea la via de acceso.

d.9 Se abre también la posibilidad para habilitaososervicios, que se alojen a lo largo del
camino, como por ejemplo cableados de fibra oplisapor cable, lineas de alta tension, entre
otros.

d.10 Se deben contar las obras de infraestructwa b servicios que existen a lo largo del
camino y se realiza la siguiente distribucion dpdaderacién del criterio:

d.10.1 Si son menos o igual que tres, corresporatela calificacion un tercio de la ponderacion.

d.10.2 Si son entre cuatro y siete, inclusive, aspondera una calificacion de dos tercios de la
ponderacion.

d.10.3 Si son mas que ocho, correspondera un&aaidn igual al total de la ponderacion.

e) Cantidad de viviendas por kilbmetro En este caso se cuentan y se anotan las viviendas
visibles a lo largo del camino, por unidad de kibra (cantidad de viviendas totales visibles
entre la extension de la via) y se realiza la sigei distribucién de la ponderacién del criterio:

e.l Entre diez y quince, correspondera en la catifon un tercio de la ponderacion.

e.2 Entre quince y veinticinco, correspondera walificacion de dos tercios de la ponderacion.

e.3 Mas de veinticinco, correspondera una calificaigual al total de la ponderacion.

Si la cantidad de viviendas es menor a diez por, k. se asignard puntaje alguno en la
ponderacion correspondiente a este criterio.

f) Proyectos de Desarrollo NacionalEste criterio considera la existencia a lo largbaamino
de proyectos de interés nacional como proyectawsdligctricos, proyectos de desarrollo turistico
reconocidos por el ICT, proyectos pro mejora deelguridad nacional, proyectos productivos con



apoyo del Gobierno de la Republica, proyectos desewacion del bosque o de produccion
forestal, entre otros.

Se anota la cantidad de proyectos de interés raciarios que el camino brinda acceso y se
realiza la siguiente distribucidn de la ponderacéhcriterio:

f.1 Si existe al menos uno, corresponderd en Ificzaion un tercio de la ponderacion.

f.2 Si existen al menos dos, correspondera unficeaiion de dos tercios de la  ponderacion.

f.3 Si son mas de 2, correspondera una calificagidal al total de la ponderacion.

g) Proyectos de Desarrollo SociaEste criterio se refiere a la existencia de prmgede interés
social entre los que destacan: Asentamientos cangsesreconocidos por el IDA, reservas
indigenas, proyectos de desarrollo habitaciona feamnilias de bajos ingresos, reconocidos por el

MIVAH, proyectos de atencidon para grupos inmigrargdeefugiados, entre otros.

Se anota la cantidad de proyectos de desarrollialsaclos que el camino brinda acceso y se
realiza la siguiente distribucion de la pondera@éhcriterio:

g.1 Si existe al menos uno, correspondera en ifecealon un tercio de la ponderacion.

g.2 Si existen al menos dos, correspondera urfecaalon de dos tercios de la ponderacion.

g.3 Si son mas que 2, correspondera una califioagigal al total de la ponderacion.

h) Criterios econdémicos. Este criterio busca describir el uso real o pa&éndel camino,
mediante la consideracién del Transito Promediai®i@rPD) y la produccion visible o por
consulta en las zonas aledafas al camino.

i) Transito Promedio Diario. En este caso se procede a realizar el contetvéahsito, del modo
gue se indica en el Articulo 6, inciso j y se =alia distribucidén de la ponderacion del criterio
del modo siguiente:

i.1 Entre 30 y 50 vehiculos diarios, corresponderéa calificacion un tercio de la ponderacion.

i.2 Entre 50 y 100 vehiculos diarios, correspondagna calificacion de dos tercios de la
ponderacion.

i.3 Mas de 100 vehiculos diarios, corresponderacafificacion igual al total de la ponderacion.

i.4 Si el TPD es menor que 30 vehiculos diarioss@asignara ningun puntaje en la ponderacién
correspondiente a este criterio.



j) Produccion. Diversos estudios y metodologias de analisis haestp de manifiesto la
dificultad de manejar cifras locales de producciBar esta razén, se sugiere la observacion o
cuantificacién local de la produccion existenteapzlificarla luego en baja, media o alta.

j.1 La produccion baja correspondera a las zonagalesporadicamente, a lo largo del camino
son visibles plantaciones, cabezas de ganado sifotraas de produccion.

j.2 La produccion media implica que del total deeeo observado a lo largo del camino, al
menos el 50% presenta alguna produccion relevante.

j.3 La produccion alta es aquella en la que evilaehte los terrenos son aprovechados en su
mayoria para alguna forma de produccion agropeguade otra indole.

La distribucion de la ponderacion del criterio saliza del modo siguiente:

1. Produccién baja: Corresponde una calificaciénrdeercio de la ponderacion.

2. Produccion media: Corresponde una calificacedak tercios de la ponderacion.

3. Produccion alta: Corresponde una calificaci@raigl total de la ponderacion.

k) Accesibilidad, grado de desarrollo del camino yuentes de material En este caso se trata
de otorgar alguna prioridad al camino, segun sggaelo de aceptacion y facilidad que presente el

camino para su desarrollo posterior. Por esta rdebe considerarse:

k.1 Si el camino completa una red de caminos enzaama O regidn y se constituye en un
componente importante para la accesibilidad y fawucacion de los habitantes.

k.2 Si el camino posee un sistema de drenaje éstado, al menos al nivel de los elementos de
drenaje principales (puentes y alcantarillas erop@® agua permanentes) que se encuentre en
bueno o regular estado de funcionamiento.

k.3 Si el camino posee una geometria adecuadagess no existen pendientes longitudinales
excesivas o si el radio de giro en las curvas eptable, para las condiciones de la zona y el
volumen de transito que circula por la via.

k.4 Si la superficie de ruedo de la via posee espesie la capa de rodamiento de al menos 15
cm., y si esta es mantenida, a lo largo del afreguar o buen estado.

k.5 Si existen, a distancias no mayores de 15 krantes de materiales de calidad, con accesos
adecuados, que puedan ser utilizados para rebaleilicamino.

Realizado este analisis se procede a contar l&dednde caracteristicas descritas y se realiza la
siguiente distribucion de la ponderacion del dater



1. Si el camino posee entre una y dos de las eaistitas, correspondera en la calificacion un
tercio de la ponderacion.

2. Si el camino posee al menos tres de las caistatas, corresponderd en la calificacion dos
tercios de la ponderacion.

3. Si el camino posee cuatro 0 mas de las carstites, correspondera en la calificacion el total
de la ponderacion.

Finalmente se procede a calcular el IVTS mediamtimatoria de las calificaciones individuales
de los criterios descritos. El resultado final débser un namero, cuya validez se establezca en
forma relativa, en comparacion con los indicesrdsto de los caminos vecinales del canton o
distrito.

Articulo 46°. Estado general de la red de vias publicas.

La evaluacion del estado general de la red vialcdaetén debe realizarse sobre la base de la
clasificacion funcional correspondiente; callesamds o locales, caminos vecinales y caminos no
clasificados.

De igual forma, a pesar que el inventario fisicevpruna diferenciacion de cinco criterios para la

evaluacién del estado de la superficie de ruedel gidtema de drenaje (5= excelente, 4= bueno,
3=regular, 2= malo, 1= muy malo), para efectoseddizar una valoracion practica del estado de

la red, se debe realizar una integracion de l@lestexcelente y bueno por una parte, en un solo
estado, asi como también debe hacerse en un satlmgrmra los estados malo y muy malo.

A pesar de que existen una gran variedad de elesygnte componen una via, el estado general
de un camino se evalla con base en dos criteliincgales: el estado de la superficie de ruedo y
el estado del sistema de drenaje. La existenciaisteilma de drenaje es garantia de durabilidad y
estabilidad, por lo que, para la evaluacion finalcdda camino, este criterio se pondera con %
(75%), mientras que la superficie de ruedo se panctn ¥4 (25%).

Luego de realizar el calculo para la calificaci@neral de la via, el estado general de la via se
obtiene con base en los siguientes rangos decealidin:

ESTADO RANGO DE CALIFICACION
Bueno 80 a 100
Regular 60 a 79
Malo <60




Con el siguiente ejemplo se muestra la forma deiarval estado general de un camino:

Componente del camino Estado Calificacion
Sistema de Drenaje 2 (malo) 40
Superficie de Ruedo 3 (regular) 60

Calificacion del estado general del camino = 408860*0,25= 45

Dado que la calificacion del estado general ed igd®, el estado general del camino es MALO.
Articulo 47°. Representacion del estado general de la red degipublicas

El estado general de la red de vias publicas de cacton se debe presentar luego en un cuadro

integrado, en el que, en forma diferenciada seepten los resultados actualizados anualmente,
como se muestra en el ejemplo a continuacion:

ESTADO GENERAL DE LA RED VIAL CANTONAL
CANTON XXXXXXXXXX.

Clasificacion BUENO REGULAR MALO

Calles Urbanas 60% 30% 10%
Caminos Vecinales 50% 25% 25%
Caminos No-clasificados 20% 40% 40%

Articulo 48°. Inversion necesaria para la gestion vial

La informacion que se recopila mediante el “Inventale Necesidades de Conservacion”
(Capitulo IV de este Reglamento) permite hacemestiones generales respecto a los montos que
es necesario invertir en el desarrollo y conseoérade la red vial de cada canton, para un estado
deseado determinado.

Una estimacion similar puede obtenerse de la d@aentre el estado general de los caminos del
Canton y las normas de intervencién contenidag Siseema SPEM.

Las normas de intervencién se actualizan regulaemerestan conformadas por la integracion de
actividades tipicas de conservacion necesariaspaaa un camino a cualquiera de los supuestos
siguientes: de malo a malo (garantizar accesili)idde malo a regular, de malo a bueno; de
regular a regular o de regular a bueno; asi combuéao a bueno, segun sean las politicas de
intervencion que se definan para el periodo.



Esta informacion complementa el cuadro “Estado @k la Red Vial Cantonal” esbozado en
el presente Reglamento, por cuanto permite estlmarantidad de recursos necesarios para
alcanzar las metas que se definan para un cardistrioo.

En el cuadro siguiente se presenta un ejemplo dertaa en que puede ser presentada la
informacion:

INVERSION NECESARIA PARA RECUPERAR EL BUEN
ESTADO DE LA RED VIAL CANTONAL
CANTON XXXXXXXXX

ESTADO ACTUAL — ESTADO META

BUENO a BUENO REGULAR a MALO a BUENO
Clasificacion (miles de colones BUENO (miles de colones)
(miles de colones)
Calles Urbanas 15 000 40 000 45 000
Caminos Vecinales 20 000 60 000 75 000
Caminos No-clasificados 5000 38 000 48 000
TOTALES 40 00(¢ 138 000 168 000
TOTAL GENERAL = 306 000

Articulo 49°. Certificacion de formularios y documentos

Todos los documentos y formularios que envie camade los municipios a que se refiere el
presente Reglamento, deberan estar certificadosl pespectivo alcalde municipal.

Articulo 50°. Reporte de Inventarios y Evaluaciones

El Ministerio de Obras Publicas y Transportes rectalrd de modo electronico los archivos con la
informacion del inventario de las rutas cantoralles cada Municipalidad. Para tal efecto,
establecera formatos electronicos que deberarpBeados por cada canton para el suministro de
sus inventarios y evaluaciones a pedido del MORTMigisterio definir4 la periodicidad de
entrega de los inventarios.

Articulo 51°. Responsabilidad de las Direcciones Regionales
Las Direcciones Regionales del Ministerio de Olitéblicas y Transportes deberan verificar la
informacién que rinda cada municipio, segun su eespo ambito geogréafico, conforme lo

establece la Norma 30 de la Ley 8398.

Rige a partir de su publicacion y deroga en logpike oponga cualquier norma de igual o inferior
rango jerarquico.



PUBLIQUESE.-

Nota: De conformidad con lo establecido por el ArticlB61 de la Ley General de la
Administracion Publica, se confiere una audiencilsa entidades representantes de intereses
corporativos o gremiales, asi como a las persofssas o juridicas que pudieren resultar
perjudicadas con la aplicacion del presente Regitoneara que en un término no superior a los
diez dias habilessiguientes a la publicacion del presente acto &rGhceta, hagan llegar sus
comentarios y observaciones a la Direccion Jurideeaste Ministerio. Transcurrido dicho plazo
se procedera al andlisis de cada una de las obgeres, se introducirdn los cambios que resulten
oportunos y se promulgara la reglamentacion quieénitiva corresponda.

Karla Gonzalez Carvajal
Ministra

V°B?° Direccién Juridica
Imv*



