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INTRODUCCION

El presente informe recopila los principales hallazgos asociados a la verificacion de metas del seguimiento
anual 2023 del Plan Nacional de Desarrollo y de Inversidn Publica (PNDIP), segun los lineamientos técnicos y
metodoldgicos para la planificacion, programacién presupuestaria, seguimiento y la evaluacién estratégica en
el Sector Publico en Costa Rica 2023 especificamente el articulo 14, y la “Guia para uniformar la verificacion
de resultados de metas del Plan Nacional de Desarrollo e Inversion Publica (PNDIP) y de la Ley de Presupuesto
de la Republica (LPR)) 2023” y en respuesta al oficio MIDEPLAN-DM-OF-0294-2024 de fecha 26 de febrero
2024, mediante el cual el Ministerio de Planificacién Nacional y Politica Econémica (MIDEPLAN), solicitan
efectuar la verificacidon de metas del afio 2023.

Para la verificacidn del avance de metas del PNDIP 2023 se seleccionaron como muestra un total 12 metas,
que corresponde a 11 metas institucionales y 1 meta sectorial que se detallan seguidamente:

10.
11.
12.

001546 Rehabilitacién y ampliacién a 4 carriles de la Ruta Nacional 32, seccidn: interseccion con la
Ruta Nacional 4-Limon.

002172 Ampliacion y Mejoramiento del Corredor Vial San José —San Ramon.
002700 Rehabilitacion del puente sobre el Rio Virilla en la Ruta Nacional No. 32.

001197 Estudios, disefios y construccion de la Ruta Nacional 39 (Circunvalacion Norte), seccion Uruca
(Ruta Nacional 108)-Calle Blancos (ent. Ruta Nacional N2 109). Unidad funcional V.

Programa de puentes en la red vial nacional.

002699 Construccion de los Intercambios Viales en La Lima y Taras, y ampliacion y mejoramiento de
la seccidn entre los intercambios, Ruta Nacional N°2, Cartago, MOPT

001686 Rehabilitacién y ampliacidon a cuatro carriles de la Ruta Nacional N°1 “Interamericana Norte”,
seccién: Barranca — Cafias

002484 Segundo Programa de la Red Vial Cantonal

002786 Construccion y ampliacidn de la pista, area de maniobras y obras conexas del Aeropuerto
Internacional Daniel Oduber Quirds

Reforzamiento y rehabilitacién del puente de acceso de la terminal Puntarenas por INCOP
Desarrollo y Modernizacidn de Puerto Caldera segun el Plan Maestro Portuario del Litoral Pacifico

Meta Sectorial: Aumentar el volumen de pasajeros que se transportan en el medio aéreo, mediante
el aumento en el porcentaje de variacidn del volumen de pasajeros
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SELECCION DE LA MUESTRA

Para seleccionar la cantidad de indicadores de metas de objetivo sectorial y de intervenciones publicas del
PNDIP, se debe considerar lo establecido en la “Guia para uniformar la verificacién de resultados de metas,
del Plan Nacional de Desarrollo e Inversion Publica (PNDIP) y de la Ley de Presupuesto de la Republica (LPR)”,
donde se establece lo siguiente:

1. El sector que tiene establecido 30 o mds indicadores (corresponde a la suma de indicadores de objetivos
sectoriales y de intervencion publica) verificard el 35%

2. El sector que tiene establecido entre 21 y 29 indicadores (corresponde a la suma de indicadores de objetivos
sectoriales y de intervencion publica) verificard el 40%.

3. El sector que tiene establecido entre 11 y 20 indicadores (corresponde a la suma de indicadores de objetivos
sectoriales y de intervencion publica) verificard el 45%.

4. El sector que tiene establecido menos de 10 indicadores (corresponde a la suma de indicadores de objetivos
sectoriales y de intervencion publica) verificard el 50%.

Al contar el sector con un total de 29 indicadores programados y de acuerdo con los lineamientos antes
mencionados corresponde la verificacion de 12 metas.

Los criterios de seleccidn utilizados para la verificacidon de las metas que van mas acordes con las metas
institucionales y sectoriales, segun la guia de verificacidn son los siguientes:

1. Indicadores del PNDIP que se identifican en la Ley de Presupuesto de la Republica.

3. Metas vinculadas con la ejecucion de programas o proyectos de interés nacional o relacionado con las
prioridades de la Presidencia de la Republica.

4. Metas de los indicadores cuyo resultado al 31 de diciembre no se tenia disponible, por lo cual, su reporte
para el informe, es un dato anterior al del cierre del afio o una aproximacion.

7. Indicadores asociados a proyectos de inversion publica aprobados y en ejecucion que estén registrados en
el Banco de Proyectos de Inversién Publica de MIDEPLAN (BPIP) y vinculados al PNDIP.

TECNICAS DE VERIFICACION

Para las 12 metas seleccionadas se utilizaron dos técnicas de verificacidn, a saber: verificacion in situ y
verificacidon por cotejo. Al respecto, la Guia para uniformar la verificaciéon de resultados de metas, del Plan
Nacional de Desarrollo e Inversién Plblica (PNDIP) y de la Ley de Presupuesto de la Republica (LPR) indica lo
siguiente:

5.Verificacion por cotejo: una lista, un control, un acta, una minuta u otro parecido que permite evidenciar que
se ejecutd una actividad o accion.

6.Verificacion in situ: Cuando la verificacion se hace en el mismo lugar donde se ejecuta la politica, plan,
programa o proyecto (observacion, comparacion, revision, avance, rastreo). En este caso, esta técnica puede
ser complemento de otra; lo anterior, se explica con un ejemplo: cuando se verifica una obra fisica, la misma
se puede observar, pero no se puede saber, el porcentaje de avance que corresponde la obra fisica observada
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OBIJETIVO

Realizar la verificacién de doce metas contempladas en el Informe de seguimiento del afio 2023 del Plan
Nacional de Desarrollo y de Inversion Publica (PNDIP) 2023-2026, en cumplimiento con lo establecido en los
“Lineamientos técnicos y metodoldgicos para la planificacion, programacion presupuestaria, sequimiento y la
evaluacion estratégica en el sector publico en Costa Rica” y a la “Guia para uniformar la verificacion de
resultados de metas del Plan Nacional de Desarrollo e Inversion Publica (PNDIP) y de la Ley de Presupuesto de
la Republica (LPR)) 2023”.

ALCANCE

Este informe se basa en lo observado en las visitas de campo a los proyectos y en la informacion brindada por
el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI), el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT), el Instituto
Costarricense de Puertos del Pacifico (INCOP) y el Consejo Técnico de Aviacion Civil (CETAC). La seleccion de
las metas se realizé considerando los recursos y el tiempo disponibles. Ademas, es importante aclarar que
Unicamente se puede dar fe de los resultados del avance de seguimiento de metas, en lo que respecta a lo
observado en el sitio y en la verificacion de los documentos revisados.

Mediante correo electrénico de fecha 15 de febrero del 2024 remitido por el Lic. Daniel Soto Castro, Analista
del Area de Evaluacién y Seguimiento del MIDEPLAN se confirma el aval a las metas seleccionadas para la
verificacidn correspondiente.

Adicionalmente, se debe indicar que, para las visitas a los proyectos, esta Secretaria invitd tanto a los analistas
de MIDEPLAN como del Ministerio de Hacienda, pero no se conté con la respectiva participacion, debido a las
funciones relacionadas a su cargo.

LIMITACIONES

No se cuenta con el equipo e implementos obligatorios para realizar las visitas a los proyectos, tales como
chalecos y zapatos de seguridad, los cuales fueron aportados por el mismo personal de la Secretaria de
Planificacion Sectorial que asistio a las visitas de los proyectos.

ANTECEDENTES

Mediante los “Lineamientos técnicos y metodoldgicos para la planificacion, programacion presupuestaria,
seguimiento y la evaluacion estratégica en el sector publico en Costa Rica” y a la “Guia para uniformar la
verificacion de resultados de metas del Plan Nacional de Desarrollo e Inversion Publica (PNDIP) y de la Ley de
Presupuesto de la Republica (LPR)) 2024 “, el MIDEPLAN y el Ministerio de Hacienda, establecieron la
obligatoriedad por parte de las Secretarias Sectoriales de realizar las verificaciones al seguimiento de las metas
anuales PNDIP.

Debido a esto la Secretaria de Planificacion Sectorial realizo la verificacion correspondiente al afio 2023, para
la cual se considerd necesario realizar una combinacién de técnicas entre la verificacidn in situ y el cotejo de
informacion.
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GOBIERNO

DESARROLLO

1.

VERIFICACIONES DE AVANCE DE OBRA

001546 Rehabilitacion y ampliacidn a 4 carriles de la Ruta Nacional 32, seccion:
interseccién con la Ruta Nacional 4-Limén.

Objetivo del Proyecto:

Ampliar la capacidad vial en el tramo la interseccion con la ruta nacional 4-Limén, contribuyendo al
desarrollo econdmico y al aumento de la competitividad de la zona.

Objetivos especificos del proyecto:

Rehabilitar la ruta N.32 tramo Interseccién con la Ruta Nacional No. 4-Limén.

Construir dos carriles adicionales a lo largo del tramo Interseccion con la Ruta Nacional No. 4-
Limon.

Construccion de 36 puentes vehiculares nuevos y rehabilitacion de los 36 puentes existentes a lo
largo del tramo Interseccion con la Ruta Nacional No. 4-Limédn.

Disminuir los costos de operaciéon vehicular en el tramo Interseccidn con la Ruta Nacional No. 4-
Limon.

Disminuir el tiempo de recorrido en el tramo La Interseccion con la Ruta Nacional No. 4-Limdn.
Mejorar la seguridad vial en el tramo La Interseccién con la Ruta Nacional No. 4-Limén.

Mejorar la regularidad de la superficie de ruedo.

Construir retornos, intersecciones y pasos a desnivel.

Descripcion del proyecto:

El proyecto consiste en:

Construccidn y rehabilitacion de 107 kildmetros de carretera a cuatro carriles;
Construccién de 36 puentes mayores junto a los existentes;

Construccién de 13 pasos a desnivel (PSV);

Construcciéon de 11 Retornos;

Construccion de 4 intersecciones a nivel:

Acceso Ruta Cantonal a Moin, después de intercambio Moin 1 Km hacia Limén Km 149+800.

Acceso a nuevo estadio Limdn estacion Km 151+800.

Entronque con la Ruta N° 241 en Santa Rosa Km 152+900.

Entronque con la Ruta N°36 Km 154+300.

Construccion de 5 intercambios:
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Intercambio (IC) Rio Frio (Entronque con la Ruta 4).
Intercambio (IC) Guapiles (Entronque con la Ruta 247).
Intercambio (IC) Siquirres (Entronque con la Ruta 10).
Intercambio (IC) TCM (Entronque con acceso a la TCM).
Intercambio (IC) Moin (Entronque con el acceso a Puerto Moin).
e Obras de seguridad
Construccidn de 24 puentes peatonales.
Construccién de bahias para autobuses.
Construccidn de 18 accesos de calle existentes a la carretera principal.
Construccién de baranda tipo New Jersey para la separacion de los flujos de transito vehicular.
Construccidn de 26.160 metros lineales de ciclovias.
Construccién de 26.180 metros lineales de rutas marginales.
Construccién de redes del sistema de evacuacion pluvial.
Pasos de Fauna (Interiores como exteriores).
Responsable del Proyecto:
El responsable del Proyecto es el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI)
Etapa actual de proyecto:

El proyecto se encuentra en la etapa de ejecucion. El proyecto reporta en la ejecucién un avance real de
83.68%

Logros:

1. Se habilita tramos a cuatro carriles, mejorando la transitabilidad de la ruta.
2. Se cuenta con un paso desnivel habilitado, Ubicados uno al frente a la Bomba Santa Clara Gudpiles.

Relaciéon del Proyecto del PNDIP con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo el
codigo 001546.

Equipo requerido: Se utilizé vehiculo oficial, casco y chalecos de seguridad y camaras fotograficas.

Verificacidon de avance de metas: Se realizo la verificacion el miércoles 13 de marzo del 2024 por parte de los
funcionarios de la Secretaria de Planificacién Sectorial el Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias
Granados, ademas se contd con la participacion de los sefiores Alejandro Rodriguez, Ronny Sanchez, Gabriela
Moya Montero, Javier Martinez Blanco, Victoria Solis Blanco, Juan Diego Salas Vargas y la Licda. Marielos
Lépez Mejia funcionarios del CONAVI.

Resultado de la verificacion:

Se realizo visita al proyecto, por lo que se verificaron las obras desde Venecia, de Carrandi, por decision de la
unidad ejecutora, por amenazas de cierre de la ruta por parte de los vecinos del sector de Liverpool, por
molestias con la construccidn de la obra, e inclusive se invita realizar nuevamente la visita dentro de 15 dias
para observar el tramo faltante.
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Se aprecia un avance considerable de las obras de la estructura de pavimentos, encontrando en el momento
de la visita, que la mayoria de la ruta ya cuenta con la rehabilitacion y ampliacion de la seccidn tipica, poniendo
en operacion los cuatro carriles en diferentes secciones del proyecto.

Respecto a las estructuras (puentes), se observa que la totalidad de los elementos de puentes, como pilas y
bastiones, ya estan concluidos. ademas, se pudo verificar que en el sitio se encuentra en operaciéon pasos
vehiculares, el intercambio de Guapiles, la parte superior esta concluida y en operacién y la inferior se
encuentra en operacién, con actividades pendientes, y el paso vial superior de Guacimo, se encuentra
concluido a nivel estructural, no obstante, faltan actividades como rampas de aproximacion vehicular, paso
peatonal, sefializacion estructura de pavimentos, obras pluviales, para la finalizacion.

Sin embargo, se comentd por parte de la unidad ejecutora el disefio original fue modificado, en diferentes
secciones del proyecto, para la construccién de rotonda en lugar de Pasos a desnivel, en cierto punto de dichas
secciones. Lo cual se espera que sea una solucidn temporal, ya que se pretende que ha futuro se realice una
contratacion adicional para la construccién de los pasos a desnivel, contemplados en el disefio original.

Con respecto a las obras auxiliares como aceras, ciclovias, puentes peatonales y entre otros, se observa un
menor avance en los diferentes tramos, considerando que se prioriza la construccién del tronco principal antes
de la finalizacion del contrato con la empresa CHEC.

Se pudo apreciar que, como medida provisional, se utiliza sefializacion y barreras de concreto en la
aproximacion de las intersecciones, se cierra el carril interno y se habilita nuevamente para que realice el giro
vehicular, con el fin de evitar accidentes, y se aprovecha esta medida para la aplicacién de pasos peatonales
a nivel, sin embargo, se observa que algunos de estos puntos cuentan con lineas logaritmicas, flechas tipo
diente de dragdn, y sefializacidn vertical, no obstante no se encuentra en todos los pasos y algunas de estas
intersecciones carecen de sefializacidon horizontal y vertical dejando solo las barreras de concreto; lo cual es
un aspecto importante a tomar en cuenta, ya que compromete la seguridad de los vecinos y usuarios de la
via.

Las condiciones de operacidon actuales son muy peligrosas para la poblacién que habita a la vera de la via, este
es un hecho preocupante porque varios poblados son atravesados por la carretera y la falta de infraestructura
adecuada y pacificacion vial, ha provocado accidentes e incluso fallecidos.

Es importante considerar estos aspectos desde la perspectiva del peatdn (Escuelas, colegios, centros de salud
ahora son menos accesibles), quedando a la vista, la carencia de pacificacidn vial.

2. 002172 Ampliacién y Mejoramiento del Corredor Vial San José — San Ramoén.
Objetivo del Proyecto:

Aumentar el nivel de servicio de las Vias del Corredor Vial San José — San Ramon, Ruta Nacional N° 1,
mediante la mejora de su estado e incremento de la capacidad.

Objetivos especificos del proyecto:

a. Realizar el estudio de factibilidad del proyecto, con cumplimiento de los pardmetros y estandares de
calidad ambientales, ingenieriles, de seguridad vial y paisajismo vigentes en el pais, y con las mejores
practicas internacionales.

b. Disefar cada seccion del Corredor vial San José-San Ramén, partiendo de la carretera, optimizando
la inversion necesaria para cumplir con los niveles de servicios requeridos.

c. Obtener los recursos econdmicos necesarios para el financiamiento del proyecto, ya se trate de
recursos financieros privados y/o publicos que puedan otorgar entidades nacionales e
internacionales, mediante los mecanismos que garanticen las mejores condiciones para hacer el
proyecto bancable.
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d. Aumentar la capacidad de la via para mejorar el flujo vehicular de la ruta principal y reducir el
congestionamiento vial, mediante la construccién de carriles adicionales, ampliacion de los
espaldones y la construccién de intercambios a desnivel.

e. Disminuir los costos de operacion vehicular.

Reducirlas longitudes de colas y tiempos de demora.

g. Disminuir los costos por mantenimiento vial, a corto y mediano plazo.

bl

Descripcion del proyecto:
El proyecto consiste en:

Tramo 1: Autopista General Cafias. Desde la Sabana (0+280) hasta el Intercambio de Circunvalacién a la altura
del monumento del agua (2+110), en el cual se proyecta la rehabilitaciéon de las calzadas existentes y la
construccién de la ampliacién necesaria para dotar este tramo de tres carriles de ruedo por sentido con sus
respectivos espaldones.

Tramo 2: Autopista General Cafias. Inicia en el intercambio de Circunvalacién a la altura del monumento del
agua (2+110) y finaliza en el Aeropuerto Juan Santamaria, en el cruce con la Ruta 111 (14+145), donde se
propone rehabilitar las calzadas existentes y construir las ampliaciones, con las que se obtengan cuatro carriles
de ruedo por sentido con sus respectivos espaldones.

Tramo 3.1: Carretera Bernardo Soto: Entre el Aeropuerto Juan Santamaria (actual interseccidn con Ruta 111
en estacion (14+145) y el puente El Coyol (22+420), en el que se requiere rehabilitar los pavimentos existentes
y construir las ampliaciones necesarias para obtener dos carriles por sentido de circulacién, separados por
una valla tipo New Jersey, con sus respectivos espaldones.

Tramo 3.2: Carretera Bernardo Soto. Inicia en el puente o paso superior al Coyol (22+420) y finaliza en San
Ramoén (56+570), en el cual se requiere reconstruir el pavimento existente y construir las ampliaciones para
dotar este tramo de dos carriles por sentido de circulacidn con sus respectivos espaldones. Se construird una
valla divisoria tipo New Jersey. El proyecto comprendera las obras complementarias y de servicio necesarias,
incluyendo las vias radiales requeridas para garantizar la calidad del flujo vehicular segin los estandares
internacionales reconocidos en los convenios suscritos por el pais. Por su parte, el proyecto considera
intervenir el corredor vial y cuando aplique, la vialidad aledafia en puntos especificos, los cuales permitiran
generar mayor fluidez en el transito, mejorando la funcionalidad y, en consecuencia, disminuir los tiempos de
viaje de los usuarios. Dichas obras permanentes, aprovechadas en beneficio del proyecto y, por lo tanto,
formardn parte integral del Corredor Vial. Las obras puntuales identificadas hasta la fecha son las
denominadas en adelante “Obras Impostergables (OBls)” (identificadas en el apartado 2.2.1).

Responsable del Proyecto:

El responsable del Proyecto es el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI)

Etapa actual del Proyecto

En el mes de diciembre, el fiduciario en coordinacion con los funcionarios de la Unidad Administradora de
Proyectos se mantuvo enfocado en las actividades de cierre y gestion de los compromisos que aun se
mantienen vigentes, hasta la fecha de finalizacion del Fideicomiso, pactada para el mes de diciembre de 2024.

Relacidn del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN
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El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversién Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo
con el codigo 002172.

Verificacion de avance de metas: el viernes 15 de marzo del 2024 los funcionarios de la Secretaria de
Planificacién Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias Granados, comparan los resultados
de los distintos informes y la informacion que es presentada por la encargada de CONAVI, la Licda. Marielos
Lépez Mejia.

Equipo requerido: Se utiliza equipo de cdmputo e internet.
Resultado:

El proyecto se encuentra en una fase de cierre del fidecomiso, segun acuerdo el Acuerdo de Terminacion
Anticipada (ATA), el cual tiene como fecha de finalizacion a diciembre del 2024, en el cual se muestra en el
siguiente diagrama.

Acuerdo Terminacién Anticipada

sefiembre 2023 Diciembre 2024

Firma del ATA

el 25 de agosto Finalizacién de

del 2023 plazo para
& liquidacién del
pafrimonio del
octiocénge | * A et | ™ dorkia daipamonis a1 (M i——.
' [ trat J i6 liquidacion del | N '
“mm:“ de los confratos en ejecuciéon IQN 0 ) i i :
B - - 1 o 2t e S N N N S e S
Plazo: 6 meses
1 3,
w..:,:::e :;T,e:::, 24 julio 2024 - diciembre 2024
Fase 1 fase 2 Finalizacién del
ATA

En virtud de la firma del Acuerdo de Terminacion Anticipada (ATA), los procesos de contratacion del
Fideicomiso Ruta Uno quedan limitados a actividades muy especificas segln lo que se detalla en el acuerdo y
segun las disponibilidades presupuestarias que definan los Fideicomitentes.

Adicionalmente, Con la finalizacién de este contrato, se pretende que se utilice un nuevo modelo de gestion,
con la finalidad de concluir el proyecto y asi hacer el mejor uso de los recursos y agilizacion de los procesos
constructivos, garantizando la calidad y minimizando los riesgos que este pueda presentar.

3. 002700 Rehabilitacion del puente sobre el Rio Virilla en la Ruta Nacional No. 32.
Objetivo del Proyecto:

Garantizar el transito seguro de personas y mercancias por el puente sobre el Rio Virilla en la Ruta Nacional
32, readecuando la capacidad estructural del puente, reforzdndose estructuras y reparacion de dafios,
cumpliendo la normativa vigente.

Objetivos especificos del proyecto:
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e Reforzar estructuralmente la subestructura y superestructura del puente, con un disefio estructural
acorde a la normativa vigente para el disefio sismico resistente de puentes.

e Reparar defectos menores como fisuras y desprendimientos de concreto en elementos estructurales.

e Rehabilitar los elementos complementarios del puente, juntas, apoyos, impermeabilizacién de
tablero, capa de rodamiento y aceras.

e Colocar barandas peatonales que protejan al peatdn de precipitaciones accidentales voluntarias al
vacio.

Descripcion del proyecto:
Las principales caracteristicas que definen el producto que conforman el proyecto son:

e Disefio final actualizado a la normativa vigente del nuevo puente y rehabilitaciéon del puente
existente; que contempla: disefio estructural, disefio geométrico, sistemas de drenajes mayores y
menores, estructuras de pavimentos, derecho de via requerido, sefializacion y seguridad vial y
reposicion e instalacién de servicios publicos.

e Contratacidn y gestidn de los contratos de construccion y supervision de las obras.

e Gestidon ambiental que incluye la obtencidn de permisos ambientales y de construccidn para la
ejecucion de las obras.

e  Gestion social de los involucrados asociados a la construccidn de las obras.
Responsable del Proyecto:
El responsable del Proyecto es el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI).
Etapa actual del Proyecto

El proyecto se encuentra con un avance 69.3% en construccién de la obra y un 94.33% acumulado de la meta
PNDIP.

Se llevo a cabo la visita al proyecto, donde se logré observar un avance importante en las obras, ademas se
cuenta con varios frentes de trabajo.

Relacion del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversién Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo con
el codigo 001469.

Equipo requerido: Se utilizé vehiculo oficial, casco y chalecos de seguridad y camaras fotograficas.

Verificacidon de avance de metas: Se realizo la verificacion el miércoles 07 de marzo del 2024 por parte de los
funcionarios de la Secretaria de Planificacién Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias
Granados, ademas se conté con la participacion del Ing. Carlos Jiménez Gonzales Gerente Unidad Ejecutora
POEIV del CONAVI-BCIE y la Licda. Marielos Lopez Mejia de la Direccion de Planificacidn Institucional de
CONAVI.

Resultado:

Como resultado de la visita, se evidencia que el proyecto presenta un avance importante en los siguientes
elementos constructivos:

e Sellevo a cabo el reforzamiento de las fundaciones de las pilas y bastiones.
e Demoliciéon y refuerzo de las losas de concreto.

e Refuerzo de la viga cajon con fibra de carbono.

e Colado de ampliacién del ancho de las losas de concreto.
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Se cuenta con protocolos estrictos de seguridad laboral y gestion ambiental, ademas se lleva una relacion
estrecha con los vecinos y los encargados del proyecto, como parte de la gestidn social.

El puente contara con barreras lateral, igual que la estructura paralela.

Por otra el encargado del proyecto indica que la obra presenta un avance superior al cronograma establecido,
en tanto se espera se entregue antes del plazo definido.

4. 001197 Estudios, disefios y construccion de la Ruta Nacional 39 (Circunvalacién Norte),
seccion Uruca (Ruta Nacional 108)-Calle Blancos (ent. Ruta Nacional N2 109). Unidad
funcional V.

Objetivo del Proyecto:

Mejorar el estado y capacidad de la red vial nacional por medio de la construccién de la ruta nacional 39
(Circunvalacion Norte), seccidon Uruca (ruta nacional 108)-ruta nacional 32 (carretera Braulio Carrillo)-Calle
Blancos (ent. Ruta Nacional N2 109), que contribuya a mejorar el traslado eficiente, econdmico y seguro de
personas y mercancias, al reducir el congestionamiento vial en el Area Metropolitana.

Objetivos especificos del proyecto:

e  Disminuir el congestionamiento vial, principalmente en el drea urbana de San José.

e Reducir el consumo de combustible y la contaminacidn. Mejorar la superficie de rodamiento.
e  Construir un sistema de drenaje adecuado.

e Dotar al proyecto del adecuado sefialamiento vertical y horizontal.

Descripcion del proyecto:
El proyecto consiste en:

La construccion de un corredor principal que abarca un tramo total de 5,35 km aproximadamente, iniciando
en la interseccién de La Uruca (Ruta N°108) y finalizando en la interseccion de Calle Blancos.

Se construirdn los tres intercambios disefiados, ademas de las rampas y otras intersecciones menores, asi
como la construccion de un puente sobre la quebrada Rivera, a partir de la estaciéon 1+040 km
aproximadamente.

Entre las estaciones 2+510 y 3+200 aproximadamente, el derecho de via sera de 30 m.

Se construiran todos los puentes, pasos y protecciones que se requieran, en aquellos puntos donde los carriles
del corredor inferior se vean afectados por el cauce de la quebrada Rivera.

Responsable del Proyecto:

El responsable del Proyecto es el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI)

Etapa actual del Proyecto

El proyecto se encuentra en una etapa de ejecucion, el cual es de un 67% de avance acumulado.
Relacion del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversidn Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo con
el codigo 001197.
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Equipo requerido: Se utilizé vehiculo oficial, casco y chalecos de seguridad y camaras fotograficas.

Verificacidon de avance de metas: Se realizo la verificacion el miércoles 07 de marzo del 2024 por parte de los
funcionarios de la Secretaria de Planificacién Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias
Granados, ademas se contd con la participacion del Ing. Carlos Jiménez Gonzales Gerente Unidad Ejecutora
POEIV del CONAVI-BCIE y la Licda. Marielos Lépez Mejia de la Direccién de Planificacidn Institucional de
CONAVI.

Resultado:

El resultado de la visita se pudo observar que las obras presentan un avance importante, en toda la longitud
de la Unidad Funcional V, con varios frentes de trabajo activos, entre ellos: Se cuenta con el 100% de las losas
del viaducto, se cuenta con la totalidad del derecho de la via en propiedad del estado, se cuenta con un avance
importante en la marginales inferiores, observando la conformacion de la colocacién de base y subbase y la
instalacion de tuberia de drenaje, construccidn de aceras y corddn y cafio, las rampas de acceso cuentan con
la pantalla de pilotes y movimiento de tierra, el tunel cuenta con las vigas y losas, movimiento de tierra y
drenajes y falta definir la solucion de la ventilacion de los gases, se cuenta con parte de la construccidn de
pilotes para el intercambio de la ruta nacional 109.

Con respecto al manejo del transito, ha dificultado el avance de las obras dada la gran cantidad de vehiculos
y la complejidad de la zona urbana donde se encuentra el proyecto, el encargado indica que se ha requerido
realizar avances del proyecto de forma aislada, para habilitar el paso temporal de vehiculos y asi poder avanzar
en las obras en los sectores, donde existia el paso original, inclusive se tomé la decisién de eliminar la
circulacion en el sentido Calle Blancos — Guadalupe.

Adicionalmente se pudo comprobar que, por la realizacidn de las obras, y el manejo temporal del transito
aumenta considerablemente la congestion vehicular en el sector de la interseccidn entre la RN 39y la RN109.

Finalmente, se detecto un error material en la planificacion de PNDIP en la linea base se anotd 69%, siendo lo
correcto 17% al afio 2021, que correspondia Unicamente a la etapa de la Unidad Funcional 5, como se muestra
en el documento adjunto a diciembre del 2021 en la carpeta del expediente.

5. Programa de puentes en la red vial nacional.
Objetivo del Proyecto:

e Conservar (de forma continua y sostenida) en condiciones adecuadas de operacién las rutas
nacionales asfaltadas, empleando para ello de manera eficaz y eficiente los recursos destinadados
para restituir la capacidad funcional de las carreteras.

e Asegurar la seguridad y la conectividad entre comunidades mediante la sustitucidn la estructura de
paso sobre la Quebrada Sube y Baja, en Nosara de Nicoya.

Objetivos especificos del proyecto:

e Permitir el paso de vehiculos de todo tipo por la ruta nacional 160 entre Sdmara y Barco Quebrado
por medio de la construccién del puente sobre el rio Buenavista. Mejorar el disefio de la superficie
de ruedo. Reducir la vulnerabilidad de la via ante inundaciones. Mejorar la regularidad de la
superficie de ruedo.

e Aumentar la capacidad de carga viva a HL — 93 de acuerdo con la norma AASHTO LRFD Brigde Design
Specificationes, de forma permanente. Brindar paso seguro de manera permanente a los usuarios
que transiten por el puente.

Descripcion del proyecto:

Los Proyectos consisten en:
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e Construccidn de estructura de pavimento, mejoramiento del drenaje pluvial y sefialamiento vial para
un tramo de la ruta nacional 160 de 27,4 km. Seccion tipica con dos carriles de 3,3 m y espaldones
de 1,2 m. También se incluye la construccion de puentes de dos carriles sobre: Rio Lagarto (19 m),
Rio Buenavista (56 m), Quebrada Cacao (22 m), Rio Rempujo (19 m) y Quebrada Esperanza (20 m).
Asimismo, se amplia de uno a dos carriles el puente sobre el Rio Nosara.

e Se debera disefiar y construir la nueva estructura de drenaje mayor (puente) requerida para la
sustitucion de la existente, que cumpla con la normativa vigente, garantice la seguridad de los
usuarios, tenga igual nimero de carriles que la via principal y mejore en la medida de lo posible el
alineamiento horizontal y vertical de la carretera, basado en la ética, las correctas practicas de la
ingenieria y todos los requerimientos indicados en el cartel de licitacidn. El proyecto consiste en la
construccién del puente sobre la Quebrada Sube y Baja en la Ruta Nacional No. 160, en el distrito
Samara. La obra a construir debera contar con una calzada de 2 (dos) vias, con una longitud estimada
de 24,00 metros entre lineas de centro de apoyos, con un ancho de 9,70 metros. Los accesos al
puente deberdan contemplar en el acceso norte Est. 25+688 - 25+838 para una longitud de 150
metros, y en el acceso sur Est. 254524 - 254664 para una longitud de 140 metros. El contratista
debera disefiar la estructura de drenaje mayor, segun la normativa vigente, con disefio y estructura
segura, eficiente y con la adecuada capacidad para evacuar los caudales de disefio. Dicho disefio
deberda contemplar las respectivas protecciones en el cauce (en caso de requerirse), los accesos de
aproximacion, sefialamiento y demarcacion vial, reubicaciéon de servicios publicos, aceras que
permitan el acceso seguro al puente de los peatones que utilizan la via, paso temporal,
desmantelamiento y traslado de las obras existentes al plantel indicado oportunamente por la
Administracion o a un relleno sanitario autorizado o a otro (siempre y cuando cumpla con la
legislacion vigente) en caso de requerirse y cualquier obra adicional que afecte el presupuesto final
de la obra al momento de la ejecucién (construccidn

Responsable del Proyecto:

El responsable del Proyecto es el Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI)

Etapa actual del Proyecto

Los puentes de Sube y Baja y La Esperanza se encuentran finalizados y con acta de recepcion de las obras.
Relacion del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

Los Proyectos se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversidn Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo
con el codigo 000753 y 002861

Equipo requerido: Se utiliza equipo de computo e internet.

Verificacion de avance de metas: el viernes 15 de marzo del 2024 los funcionarios de la Secretaria de
Planificacion Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias Granados, comparan los resultados
de los distintos informes y la informacién que es presentada por la encargada de CONAVI, la Licda. Marielos
Lépez Mejia.

Resultado:

Los puentes de Sube y Baja y La Esperanza se encuentra finalizados en un 100%, como consta el acta de
recepcion con fecha el 15 de diciembre 2023, los puentes fueron recibidos conforme por los ingenieros de la
Gerencia de Construccién de vias y puentes del CONAVI, encargados del proyecto.

Cabe sefialar que se remitio evidencia fotografica georreferenciada de las obras realizadas de los puentes, por
lo que los elementos constructivos estan concluidos.
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6. 002699 Construccion de los Intercambios Viales en La Lima y Taras, y ampliacidn y
mejoramiento de la seccién entre los intercambios, Ruta Nacional N°2, Cartago, MOPT

Objetivo del Proyecto:

Mejorar la movilidad de personas y mercancias en la Ruta Nacional N° 2, de la red vial estratégica de alta
capacidad mediante los procesos de construccion de obra nueva, asi como de ampliacién y mejoramiento de
la existente, con el fin de contribuir con la operatividad de las intersecciones de La Lima y Taras de Cartagoy,
de la seccidn de carretera entre ambas intersecciones para el aio 2021

Objetivos especificos del proyecto:

e Modificar las caracteristicas geométricas y operativas de los intercambios de Taras y La Lima
mediante la construccidn de obra nueva.

e Modificar las caracteristicas geométricas y operativas de la seccion comprendida entre los
intercambios de Taras y Lima mediante la ampliacién y mejora de este tramo.

e Aumentar la velocidad operativa promedio a través de las mejoras en la infraestructura.

e Disminuir los tiempos de demora en las intersecciones.

Descripcion del proyecto:
El proyecto consiste en:

La construccion de los intercambios viales de La Lima y Taras, y la ampliacion y mejoramiento a tres carriles
por sentido de la seccidn entre los intercambios, Ruta Nacional N°2. En la interseccidon con la Av.23 se
construira una rotonda elevada, ademas se construiran calles marginales para dar acceso a las zonas
comerciales.

Responsable del Proyecto:
El responsable del Proyecto es el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT)
Etapa actual del Proyecto

De acuerdo con la visita de verificacion, el proyecto se encuentra en la etapa de ejecucion, cuenta con un
avance de 42.17%.

Relacion del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversién Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo con
el codigo 002699

Equipo requerido: Se utilizé vehiculo oficial, casco y chalecos de seguridad y camaras fotograficas.

Verificacidon de avance de metas: Se realizo la verificacion el miércoles 29 de febrero del 2024 por parte de
los funcionarios de la Secretaria de Planificacidn Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias
Granados, ademas se contd con la participacion de las funcionarias de la UPI-MOPT, Maria Amalia Viquez
Mora, Maria del Carmen Viguez Chaves, Ingeniero Cristian Sandoval Espinoza Unidad Asesora, Sebastian
Morales Granados de la UEP-PIT, Ing. Ciro Jiménez Director Unidad Ejecutora, Ing. José Rivas -Unidad
Ejecutora.

Resultado:

Se pudo observar que el proyecto presenta avances en tres frentes de trabajo, a saber:
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e Intercambio de Taras, donde se aprecia la construccion de las pilas y se encuentra en la colocacidn
de las vigas pretensadas del viaducto, ademas se observa avance en los rellenos de aproximacién con
construccién de muros de concreto reforzado y muros de suelo armado.

e En el intercambio en avenida 23 ya se finalizd el paso superior y actualmente se encuentra en
operacién, aun hay actividades pendientes en las labores de la rotonda inferior y las marginales.

e Enelintercambio en La Lima, se trabaja en la construccion de las pantallas de pilotes que conforman
los muros del paso inferior que permitird la circulacion en ambos sentidos entre San José y Tejar, con
respecto a los viaductos denominados Lima 2 y Lima 3, ya se tiene avance en la construccién de
algunas pilas, ademas, ya en sitio se observd parte del material de concreto prefabricado, que
conformara la estructura superior del viaducto.

Se pudo verificar que el proyecto presenta congestionamiento vial, por lo que es un desafio para la ejecucion
del proyecto, y se busca alternativas en conjunto con ingenieria de transito; Sin embargo, se indica que es casi
inevitable, tener que realizar restricciones aun mayores en el flujo vehicular para poder ejecutar las obras del
paso inferior de la Lima.

Se explica por parte del encargado de la unidad ejecutora que el viaducto de la Lima, llegando al Paseo
Metrdpoli, se extiende unos metros, con la finalidad de evitar que los rellenos de aproximacion queden
encima de la estructura del puente del rio Taras.

Se pudo apreciar que para el momento de la visita no habia cuadrillas en la construccién del proyecto,
Unicamente se pudo ver operarios realizando labores menores. Adicionalmente queda pendiente la
reubicacién del tendido eléctrico, en algunos sectores del proyecto.

Respecto a la seguridad vial peatonal, es limitada dado que el tramo de la via aun no cuenta con sefializacidn,
ni la infraestructura, como paso peatonal, aceras entre otros, y lo Unico que se pudo apreciar era espacio
reducidos y demarcados con cintas y postes que permiten la circulacion de los peatones, los cuales no brindan
seguridad, como se puede verificar en la carpeta del expediente.

Cabe aclarar que es importante brindar la seguridad y paso a los peatones, quienes se han visto afectados al
acceso de escuelas, colegios, centros de trabajo, centros de salud, y otros, por la falta medidas temporales
que garanticen paso seguro, para la movilidad peatonal y promueva la pacificacion vial.

7. 001686 Rehabilitacién y ampliacién a cuatro carriles de la Ruta Nacional N°1
“Interamericana Norte”, seccion: Barranca — Canas

Objetivo del Proyecto:

Mejorar las condiciones de transitabilidad de la Ruta Nacional N° 1, Barranca - Caias
Objetivos especificos del proyecto:

Ampliar el nimero de carriles de la Ruta Nacional No. 1 en el tramo Barranca-Cafias.

Aumentar la capacidad en el Tramo Barranca - Cafias, mediante la rehabilitacién, y mejoramiento de dicho
tramo.

Integrar al Proyecto los componentes de seguridad vial tales como: carril, giro derecho, retornos,
delineamiento y demarcacién en intersecciones, cruce peatonal con semaforo, puentes peatonales,
mejoramiento de taludes laterales, barreras laterales, acera adyacente y acera separada del camino.
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Disminuir los accidentes de transito debidos a falta de componentes de seguridad vial y falsos
adelantamientos. 5. Reducir los tiempos de viaje y costos de operacidn de los usuarios

Dar continuidad fisica y temporal a los corredores viales.
Descripcion del proyecto:
El proyecto consiste en:

La rehabilitacién y ampliacién a cuatro carriles de la Ruta Nacional N°1, también denominada Interamericana
Norte, en la seccién que abarca desde el cruce de Barranca (estacion 93+800), interseccién con la Ruta
Nacional N°23, hasta Cafias, Guanacaste.

Duplicacién de 17 puentes, construccion de nuevos intercambios en las intersecciones principales,
construccién de puentes peatonales, pasos de fauna aéreos y subterraneos.

Responsable del Proyecto:
El responsable del Proyecto es el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT)
Etapa actual del Proyecto

El proyecto se encuentre en ejecucidén con un porcentaje de avance global de un 64.05%, ademas se indica
que por parte de la unidad ejecutora se divide el mismo en tres etapas, Barranca-Chomes, Chomes-Limonal y
Limonal-Cafias; Cabe aclarar que lo anterior, se adjudicé en dos contrataciones Barranca-Limonal y Limonal-
Cafias.

Referente al porcentaje de avance del proyecto, el tramo de Barranca Limonal tiene un avance de 20.06%,
que representa un 8.68% del total proyecto, y Limonal-Cafias un avance 97.59% lo que representa un 55.37%
de total proyecto.

Relacidon del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversién Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo con
el codigo 001686.

Equipo requerido: Se utilizé vehiculo oficial, casco y chalecos de seguridad y camaras fotograficas.

Verificacidon de avance de metas: Se realizo la verificacion el miércoles 05 de marzo del 2024 por parte de los
funcionarios de la Secretaria de Planificacién Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias
Granados, ademas se conté con la participacidon de los sefiores de CACISA Claudio Jiménez Paris, Randall
Picado Guerrero, Javier Solano Quirds. Ademas, los sefiores Carlos Garces Fajardo, Cristian Sandoval Espinoza
de la Unidad Asesora MOPT, y adicionalmente de la UEP-PIT los sefiores Raul Morales M, Katherine Cerdas G.
y de la empresa CEMOSA al Ing. Wense Rodriguez.

Resultado:

Se realizo la visita al proyecto, en dos etapas, en conjunto con los responsables, con la finalidad de verificar
los avances del proyecto.

En el Tramo de Barranca-Limonal se pudo observar, que se encuentra paralizada las obras, y que la mayoria
de los elementos constructivos no han sido concluidos, se observan avances en la conformacién de los carriles
de ampliacion, se cuentan con elementos prefabricados como: Vigas de puentes, escamas de muro de
contencion, que no se han colocado.

Adicionalmente cabe indicar que tanto puentes, pasos elevados, intersecciones, quedaron incompletos en el
tramo, por lo cual presentan un deterioro por el abandono, por parte de los encargados informan que se esta
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buscando la contratacion limitada para proteger los elementos constructivos existentes, pendientes de
conclusidn, para luego realizar una nueva adjudicacién que se encargue de las obras.

Los encargados de dicho tramo, recurrieron a una contratacién adicional, para realizar labores de seguridad
vial, entre ellas demarcacion horizontal, relleno de desniveles y bacheo.

Para el Tramo de Limonal-Caias, se encuentra en una fase de finalizacién, quedando pendientes algunas
labores como proteccidn de superficies de ruedo en marginales, aceras, cordones y cafio, barreras de
proteccidn y reparacidn de defectos en el proyecto, antes de la respectiva recepcidn de la obra. Se comprueba
que el tramo estda funcionando al 100%.

En lo que respecta a la pacificacién vial del proyecto, es importante analizar los dos tramos por separado,
respecto al tramo de Barranca-Limonal, este se encuentra temporalmente suspendido y los avances en obras
son pocos, por lo que los vecinos no cuentan con ninguna medida de seguridad a lo largo del tramo.

El tramo Limonal-Cafias, el proyecto esta en un proceso de recepcién de obra, y el mismo cuenta con la
infraestructura peatonal correspondientes (Puentes peatonales, pasos peatonales, aceras, sefializacion
vertical y horizontal), seguin lo observado en la visita al proyecto.

8. 002484 Segundo Programa de la Red Vial Cantonal
Objetivo del Proyecto:

Contribuir a la mejora de la productividad y la reduccién de la pobreza en Costa Rica, facilitando la integracion
de zonas productivas a areas de consumo y la conexién de la poblacidn a servicios publicos y sociales.

Objetivos especificos del proyecto:
Mejorar la calidad de la red de carreteras cantonales, mediante:

(i) intervenciones de rehabilitacidn y mantenimiento incorporando adaptaciones al cambio climatico, que
resultaran en reduccién de tiempo de viaje y costos de operacidn; y (ii) el fortalecimiento de las instituciones
responsables de la gestidon de la red vial.

Descripcion del proyecto:
El proyecto consiste en:

De los doscientos millones de ddlares estadounidenses (US$200.000.000.00) provenientes del Convenio de
Préstamo para el Financiamiento de Proyectos de Inversion (CR-X1007) para todos los Gobiernos Locales del
pais se asignaron al Programa PRVC-l, ya concluido, un total de USD 60 millones, de lo cual quedaron
remanentes un total de USD 4,036 millones que se agregan a los USD 140 millones, originalmente reservados
para la Segunda Etapa del Programa Red Vial Cantonal, del Ministerio de Obras Publicas y Transportes. Estos
recursos se destinaran a proyectos que comprenden dos componentes:

_Componente 1. Apoyo a las capacidades e instrumentos de gestidon: este componente comprende
actividades de fortalecimiento de la Unidad Técnica de Gestion Vial Municipal (UTGVM) o sus dependencias
responsables de la gestidn vial, a través de consultorias en: (i) gestidon de activos y planificacion de redes viales
cantonales, adaptadas al cambio climatico; (ii) gestién del ciclo de proyectos (disefio, contratacidn, ejecucion)
; (iii) gestion socioambiental de proyectos; vy (iv) seguridad vial.

Se incluyen: (i) la formulacidn de planes viales quinquenales de conservacidn y desarrollo en los municipios;
(i) la elaboracién de guias y manuales para la gestidon socioambiental de las obras; vy (iii) el disefio del sistema
de gestion de activos viales cantonales.
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Las actividades de seguridad vial incluyen: (i) capacitacidon a cuerpos técnicos de las Municipalidades; (ii)
campafas para nifios y jovenes en centros educativos cercanos a los proyectos; (iii) sensibilizacion a usuarios
vulnerables como peatones, ciclistas y motociclistas; y (iv) estudios y auditorias para incorporar medidas de
seguridad vial en los proyectos

_Componente 2. Rehabilitacién y mantenimiento de camimos y puentes: este componente comprende obras
de rehabilitacion de vias cantonales y sus puentes con estandares adecuados de seguridad vial, de adaptacion
al cambio climdtico y de gestidn socioambiental de las obras; la constitucién y fortalecimiento de
microempresas asociativas de mantenimiento vial rutinario (MEMR) fomentando la perspectiva de género; el
mantenimiento rutinario de un grupo de vias a través de MEMRs; y la elaboracion de disefios de ingenieria
para los proyectos y la supervision de las obras.

Responsable del Proyecto:
El responsable del Proyecto es el Ministerio de Obras Publicas y Transportes (MOPT)
Etapa actual del Proyecto:

La meta esta compuesta por catorce puentes por lo que, a la fecha de la verificacidn, se cuenta con un avance
del 50%, en la revision de los documentos y evidencia fotografica, se cuenta con las actas de recepcion de las
obras, de siete puentes, a saber:

e Puente quebrada Bomba Vieja - cantdn Puntarenas

e Puente rio Agualote - cantdn Grecia

e Puente quebrada Ponedero - cantdn Nicoya

e Alcantarilla cuadro quebrada Tirra- canton Palmares

e Alcantarilla de cuadro sobre el rio Chagiliite - cantdn La Union

e Puente sobre rio Torres — cantéon Montes de Oca

e Puente vehicular (camino cddigo: 1-19-1292 entronque RN 243) San Isidro - cantén de Pérez Zeleddn

Relacidon del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversién Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo con
el codigo 002484

Equipo requerido: Se utiliza equipo de cdmputo e internet.

Verificacion de avance de metas: el viernes 15 de marzo del 2024 los funcionarios de la Secretaria de
Planificacion Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias Granados, comparan los resultados
de los distintos informes y la informacidn que es presentada por la encargada Maria Amalia Vasquez Mora
UPI-MOPT.

Resultado:

Se realiza un cotejo de la informacidn brindada por los encargados de la meta, en el cual se entrega evidencia
fotogréfica georreferenciada, actas de recepcion de las obras (puentes), que corroboran el avance del 50% de
la meta PNDIP.

Al momento de dicha verificacidon no se obtuvo mas informacion correspondiente a los 7 puentes que quedan
pendientes de construccidn, por lo que no se puede emitir un criterio adicional para el avance de la meta.

Se pudo apreciar en la evidencia fotografica el paso peatonal de las siguientes obras:

El Puente quebrada Ponedero Puente rio Agualote, Puente sobre rio Torres, Puente vehicular (camino cédigo:
1-19-1292 entronque RN 243) San Isidro - cantdon de Pérez Zeleddn, Puente Alcantarilla Cuadro Rio Chagliite,
en el camino cantonal 3-03-193, La Unidn, Puente quebrada Bomba Vieja todos cuenta con paso peatonal a
ambos lados
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Alcantarilla cuadro quebrada Tirra, Puente quebrada Bomba Vieja cuenta con paso peatonal a uno de sus
lados

9. 002786 Construccién y ampliacién de la pista, area de maniobras y obras conexas del
Aeropuerto Internacional Daniel Oduber Quirds.

Objetivo del Proyecto:

Ampliar el servicio brindado a los usuarios por medio de la construccién de una pista y ampliacion de la
infraestructura y equipamiento necesarios para atender aeronaves categoria 4E, en el Aeropuerto
Internacional Daniel Oduber Quiréds

Objetivos especificos del proyecto:

e Construir una pista de contingencia bajo el control de seguridad operacional que evite el cierre
temporal del aeropuerto mientras se interviene la pista actual

e Reconstruir la pista actual y otras areas de movimiento para brindar servicio a aeronaves categoria
4E conforme la normativa y seguridad operacional.

e Ampliar los espacios facilitados de la plataforma de aeronaves a través de la reconstruccién de areas
dafiadas y construccidn de nuevos aparcaderos.

Descripcion del proyecto:

El proyecto consiste principalmente en la reconstruccion de la pista actual del AIDOQ, para lo que sera
necesario construir una pista paralela, con las mismas dimensiones geométricas (2750x45m), que funcione
preliminarmente como pista de contingencia, con el fin de trasladar las operaciones y poder intervenir la
principal, esto debido a que no se puede dar un cierre de operaciones del aeropuerto. Este desarrollo implica
a su vez, mejorar los sistemas de drenaje y evacuacion pluvial, asi como la reubicacidon de sistemas de
eléctricos y equipos de navegacién aérea. Cabe indicar que esta reconstruccion abarcard intervenciones en
toda el drea del AIDOQ, por lo que la infraestructura existente, requerirda mejoras y en algunos casos
ampliaciones de capacidad, que permitan un adecuado acceso a las aeronaves, manteniendo los niveles de
seguridad.

Responsable del Proyecto:

El responsable del Proyecto es la Direccién General de Aviacién Civil (DGAC)

Etapa actual del Proyecto

El proyecto se encuentra con un avance de la meta de un 19,50%

Relacion del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversidn Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo con
el codigo 002786.

Equipo requerido: Se utiliza equipo de cdmputo e internet.

Verificacion de avance de metas: el viernes 15 de marzo del 2024 los funcionarios de la Secretaria de
Planificacion Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias Granados, comparan los resultados
de los distintos informes y la informacién que es presentada por la encargada Maria de Los Angeles Vega de
la Direccién General de Aviacién Civil.

Resultado:
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Para la verificacidn de la meta, se recibe cronograma de ejecucion del proyecto, lista expropiaciones, evidencia
fotografica georreferenciada, acta de recepcion de la fase |.

Se pudo verificar que la finalizacidn de la fase |, fue el 15 de diciembre del 2023, segun lo indicado en el acta,
se recibié de manera provisional, bajo protesta debido que aun tenia pendiente de corregir algunos detalles
de las obras como: Demolicién y reconstruccion de las losas del pafio de prueba, repasar el biselado de las
losas de concreto hidraulico, realizar limpieza de los sectores biselados, realizar 100% de las juntas de las losas,
reparar hoyuelos en la losas de concreto, realizar los cortes de todas las juntas de construccion transversales
y realizar limpieza general del area de entrega de la obra.

Se realizo una inspeccidn el 17 de enero 2024, comprobando que se habian realizado todas las obras por
corregir, segun inconformidades de acta de recepcion, y dando como resultado recepcion definitiva de las
obras.

Adicionalmente se cuenta con evidencia fotografica del proceso constructivo de la obra.

10. 003288 Reforzamiento y rehabilitacion del puente de acceso de la terminal Puntarenas
por INCOP.

Objetivo del Proyecto:

Brindar servicios portuarios seguros a los usuarios de la Terminal de Cruceros en Puntarenas, mediante el
mantenimiento correctivo de la estructura del puente de acceso.

Objetivos especificos del proyecto:

e Repararlas Losa del Puente de Acceso en aquellas zonas que presentan desprendimiento de concreto
y acero de refuerzo expuesto.

e Rehabilitar el recubrimiento de concreto de las vigas transversales del Puente de Acceso

e  Construir una plataforma paralela al Puente de Acceso que permita soportar las cargas laterales

e Dar el mantenimiento preventivo y correctivo anual de acuerdo con lo que establecido en el Plan de
Mantenimiento del Muelle de Cruceros.

Descripcion del proyecto:

El proyecto consiste en el reforzamiento de la estructura del Puente de acceso para las cargas laterales que
permita poder resistir la demanda sismica para una vida util de 20 afios, rehabilitar el recubrimiento de
concreto de las vigas transversales, ademas de dar mantenimiento preventivo a los angulares y pilotes, asi
como a la losa de concreto. Mediante Contratacion Directa N° 2017CD-000040-01 para “Analisis Estructural
del Muelle de Puntarenas se contrata a la empresa Camacho y Mora S.A., quienes realizaron una evaluacién
del estado de la Terminal Puntarenas.

Responsable del Proyecto:
El responsable del Proyecto es el Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico (INCOP)
Etapa actual del Proyecto:

De acuerdo con la visita de verificacidn, el proyecto esta en la etapa de ejecucion y cuenta con un avance de
la meta de un 37%.

Relacion del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversidn Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo con
el codigo 003288
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Equipo requerido: Se utilizé vehiculo oficial, casco y chalecos de seguridad y cdmaras fotograficas.

Verificacidon de avance de metas: Se realizo la verificacion el miércoles 11 de marzo del 2024 por parte de los
funcionarios de la Secretaria de Planificacion Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar , el Lic. Jurguen Mejias
Granados, y la Ing. Kattia Zufiiga Villalobos, ademas se contd con la participacién de los ingenieros de INCOP,
Bernal Herrera Encargado del Muelle Puntarenas Analista de Planificacion Luis Diego Sanchez Ruiz, Jefa de
Planificacién INCOP Natalia Alvarez Quesada, Johan Yee Liu Ingeniero de Control de Calidad.

Resultado:

Con la visita del proyecto se recibe el cronograma de trabajo y avances en la rehabilitacidon del muelle, ademas
se pudo observar el duque de alba terminado, y listo para ser utilizado, adicionalmente se accede a la pasarela
inferior del muelle, y se observd los trabajos en los pilotes, con el pulido a chorro de arena (sandblasteado)
para limpieza y alisado de superficies, posteriormente se le aplica un producto de proteccién SIGMASHIELD
880, recubrimiento epdxico de dos componentes de alto espesor, resistente al agua de mar, corrosion,
resistente a la abrasién. De la totalidad de los pilotes a intervenir, se observé que hay tres estados de avance:
pilotes con proteccidn concluida, pilotes en proceso de limpieza y pilotes sin intervencion iniciada.

El encargado del proyecto, indica que las piezas de estructuras de acero dafiadas por la corrosion deben ser
sustituidas, y se estdn trabajando las nuevas piezas en un taller en la zona de la Guacima, Alajuela, para luego
ser trasladas e instaladas a la estructura del muelle, las mismas vienen con pintura de proteccién requerida
para solo hacer la colocacion.

11. 003238 Desarrollo y Modernizacion de Puerto Caldera segun el Plan Maestro Portuario
del Litoral Pacifico

Objetivo del Proyecto:

Mejorar los servicios portuarios mediante la modernizacion del muelle de Caldera con infraestructura y equipo
adecuado

Objetivos especificos del proyecto:

1. Dotar a Puerto Caldera de infraestructura eficiente para la atencion de servicios portuarios.

2. Contar con maquinaria moderna y adecuada para los servicios que se prestaria en Puerto Caldera.
3. Reducir las tasas de ocupacion de los puertos al nivel 6ptimo de operacidn.

4. Reduccidn de los tiempos de espera de las embarcaciones.

Descripcion del proyecto:

Este proyecto pretende enfrentar parte del rezago en infraestructura que enfrenta el pais y modernizar y
desarrollar en el modo maritimo, especificamente para el Puerto de Caldera y la operacion de este. Asi, se
pretende hacer un puerto competitivo en la

region y atractivo para nuevos clientes, con las mejores condiciones en infraestructura, tecnologia y seguridad.
La iniciativa que se presenta consiste en el desarrollo de una serie de actividades definidas en las fases Ay B
descritos en el Plan Maestro del Litoral Pacifico con énfasis en Puerto Caldera

Responsable del Proyecto:
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El responsable del Proyecto es el Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico (INCOP)
Etapa actual del Proyecto

Este proyecto se encuentra en etapa de prefactibilidad, con un avance de la meta de un 3%
Relacion del Proyecto con el Banco de Proyectos de Inversion Publica (BPIP) de MIDEPLAN

El Proyecto se encuentra inscrito en el Banco de Proyectos de Inversién Publica (BPIP) de MIDEPLAN bajo con
el codigo 003238

Equipo requerido: Se utiliza equipo de cdmputo e internet.

Verificacion de avance de metas: el lunes 18 de marzo del 2024 los funcionarios de la Secretaria de
Planificacién Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias Granados, comparan los resultados
de los distintos documentos y la informacidn que es presentada por el ingeniero Victor Morales Figueroa, del
area Fiscalizadora del proyecto.

Resultado:

Se realiza verificacion de la meta, por medio del cotejo de documentos, en el que se remite el cronograma del
proyecto a través de una presentacion en powerpoint, por medio del cual se determind que a diciembre 2023
el unico entregable que se tenia programado corresponde a la primera versién del Informe de Prefactibilidad.

Entre los documentos presentados se tiene el refrendo del proyecto por parte de Contraloria General de
Republica, que indica “Se otorga refrendo al contrato denominado “Re documentacion Total Numero Dos del
Contrato de Servicios de Asesoria Transaccional para la Debida Diligencia, Elaboracion de Estudios de
Prefactibilidad y Factibilidad, Proceso de Precalificacion y Licitacion, y Gestion de Contratacion y Adjudicacion
para la Concesion de Obra Publica con Servicios Publicos ("COPSP') al Sector Privado del Proyecto
Modernizacion y Expansion del Puerto Caldera”.

12. Aumentar el volumen de pasajeros que se transportan en el medio aéreo, mediante el
aumento en el porcentaje de variacion del volumen de pasajeros

Objetivo de meta sectorial:

E. Aumentar el volumen de pasajeros que se transportan en el medio aéreo, mediante el aumento en el
porcentaje de variacién del volumen de pasajeros.

Descripcion:

La Secretaria de Planificacion Sectorial del MOPT todos los afios publica el Anuario de estadistico del Sector,
con informacion relevante de todas las instituciones del Sector, el mismo incluye la cantidad de pasajeros que
se movilizan en el medio aéreo, ya sea en vuelos nacionales o internacionales.

Con estos datos se calculara el porcentaje de variacidn, el cual mide el aumento o disminucion del volumen
de pasajeros con respecto al afios anterior.

Responsables:

Este objetivo se lleva a cabo entre la Secretaria de Planificacion Sectorial y Direccion General de Aviacién Civil
(DGAC)

Equipo requerido: Se utiliza equipo de cdmputo e internet.
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Verificacion de avance de metas: lunes 18 de marzo del 2024 los funcionarios de la Secretaria de Planificacién
Sectorial Ing. Elias Quesada Aguilar y el Lic. Jurguen Mejias Granados, comparan los resultados de los distintos
informes y la informacion que es presentada por Direccidon General de Aviacion Civil (DGAC)

y Secretaria de Planificacion Sectorial.
Resultado:

Mediante oficio DGAC-UPI-OF-051-2024 de la Direccidn General de Aviacion Civil, se informa la actualizacién
de los datos del traslado de pasajeros nacionales e internacionales lo cual sirve de insumo al proceso
Planificacion Estratégica Multimodal de Infraestructura y Servicios de Transporte, quienes realizan el calculo
de la variacion de pasajeros con respecto al afio anterior.

Lo anterior debido a que a la fecha de corte del seguimiento anual del 2023 PNDIP, no se contaba con los
datos completos para reportar el avance.

Mediante oficio indicado anteriormente, se incluyo en el calculo los pasajero el Aeropuerto Internacional
Tobias Bolafios y Aeropuerto Internacional de Limodn, lo cual refleja un cambio minimo en el resultado del
indicador donde pasa de 16.25% a 16.26% . Se muestra en el siguiente cuadro del calculo:

Porcentaje de variacion del volumen de pasajeros de un afio con respecto al anterior (Incluye vuelos

nacionales e internacionales)

] - Y%var - porcentaje de variacion
0L act ant h ; . :
fovar = _I' L 100 Vame - volumen de pasajeros del afio anterior.
act Vaer - volumen de pasajeros del afio actual

Pasajeros totales 2022 |Pasajeros totales 2023 |% var
6 062 867 7.240.302 | 16,26%




